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Moderno izveden retro dizajn, lijepe pastelne boje i solidna oprema ve¢ sami
po sebi privlace paznju, dok prostrana podnica, dovoljno mjesta za koljena i

nestvarno mekano sjedalo mame na krstarenje. A tek tu uvidate da Peugeot
Django nosi oznaku 50, te kao takav nije jurilica, nego udoban vremeplov

ako se na prvi pogled ¢ini da se
radi o skuteru od barem 125 ccm,
ispod raskosnih oplata, koje vjer-
no slijede stil koji se smatrao
modernim Sest desetljeca gleda-
no unazad, krije se agregat koje-
mu je dovoljna ona najmanja regi-
starska plocica. Ovo nije slucaj-
nost jer Django dolazi u verzija-
ma 50, 125 150 kubi¢nih centi-
metra, sve redom uskladenih u ¢eti-
ri takta, a jednake vanjstine. Osim po
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agregatu moguce ih je razlikovati i
po kombinacijama boja i opreme, ali
zatako Stoipak morate biti poznava-
telj potpunog Django prodajnog pro-
grama.

Buduci da je Django 50 relativ-
no raskosan skuter male zapremi-
ne, ne Cudi da su ubrzanja relativno
slabasdna, sto dijelom imamo zahva-
liti poStivanju svih propisanih eko
normi, a dijelom teZini od 110 kg.
Kretanje na semaforu uglavnom je

frustrirajuce, kako za vas tako i za
vozace iza. Tu nema nikakve Zivosti
pa se jednostavno poZelite i nogama
odgurnuti kako biste pomogli agre-
gatu. Za postizanje brzine od samo
30 km/h potrebno je priblizno stoti-
nu metara, dok je jo$ neSto manje od
toga potrebno da dohvatite 50 km/h,
$to je u rangu zakonskog maksimu-
ma za mopede i skutere do 50 ccm.
lako smo Django 50 vozili i u no¢-
nim satima, i to u doba kada je veci-

na stanovnika ove drZave bila priko-
vana uz TV ekrane znojeci se s repre-
zentacijomuCetvrtinifinala, naslose
na cesti onih koji su nas bijesno obi-
lazili jer na semaforu nismo uspjeli
dovoljno brzo krenuti. Svakako je to
njihov problem jer imamo puno pra-
vo sudjelovati u prometu, ali naza-
lost taj problem pocinje biti nas onog
trenutka kada nas pocnu obilaziti
na milimetarskim udaljenostima, pa
¢ak i gurati u stranu.

Usporeni film

No, situacija nije nesto bitno dru-
gacija ni na drugim skuterima od 50
ccm priguSenim Euro IV normama.
Tako nam je na kraju preostalo samo



spremnika goriva
nalazi se u
lijevom pretincu
Sto ga bas ne
¢ini prakticnim«za
ostavljanje nekih
osjetljivih stvari

Prekidaci su
lijepi i Siroki,
obrubljenim
ukrasnim
maskicama, ali
tesko dohvatljivi
bez pustanja
rucki

Peugeot Django 50

Obujal 49,9 ccm
Deklari ga  3,7KS (2,7 kW)
Tezina s tekucinama 110 kg

Cijena 18.390 kn

pomiriti se s ¢injenicom da se ispod
nas nalazi poprilicno tezak skuter
¢ijih se 3,7 KS oslobada pri 8.000 o/
min uz maksimalni okretni moment
od 3,5 Nm pri 6.200 o/min. Isto
tako, primijetili smo da se taj najma-
nji Cetverotaktni agregat od 50 ccm
neki put odbija pokrenuti, medutim
nismo uspjeli shvatiti zasto je tome
tako. Nije bilo nekog pravila, pa smo
jednostavno prestali o tome raz-
misljati i poceli ga gotovo iskljucivo
pokretati noznim starterom.
Jednom upogonjen, agregat
je izrazito tih pa je voznja u tom
segmentu vrlo ugodna i kada uhvati-
te putnu brzinu doista moZete i uZi-
vati, pogotovo $to se na vas ne pre-
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Silueta je
inspirirana
Peugeotovim
prvijencem
S55 iz dalekih
pedesetih
godina
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nose nikakve vibracije. Udobnost je
svakako na zavidnom nivou, pa bi po
toj kvaliteti Django 50 mogao cak i
konkurirati u nekoj visoj klasi.

VoZnja se lako moZe usporediti
s onom na nekom oblaku, Sto real-
no nikako ne mozemo usporediti, no
bas to je ono Sto zamisljamo kada
gledajuci u nebo prekriveno kumu-
lusima pomislimo kako bi bilo jahati
najednom od njih. Namjerno ciljajuci
rupe i neravnine na prometnicama,
znali smo se uhvatiti razmisljajuci je
li moguce da je na ovaj skuter ugra-
den aktivni ovjes koji smo nekako
previdjeli. Nakon nekoliko trenuta-
ka poceli bismo se smijati sami sebi
jer naravno da se radi samo o odli¢-

Podnica prihvaca sve veli¢ine stopala dm)oljno
je Siroka kako biste izmedu nogu mogli ponijeli i
vrecicu s namirnicama

Na kontrolnim instrumentima nenametljivo se
nalaze sve potrebne informacije

s dnt® L Dedt

noj uskladenosti obi¢nog ovjesa s
malim kotacima od 12 cola i velikim
debelim sjedalom, koje je toliko Siro-
ko da i viSi vozaciimaju gotovo ispru-
Zene noge kada stoje u mjestu. NiZi
vozaci bi ga svakako morali isproba-
ti prije nego li se odluce za kupovinu.

Moze li mekse i udobnije?

U svakom slucaju, osjecaj za
upravljacem pripada u visu klasu,
izmedu ostalog i zbog ve¢ spome-
nute udobnosti u sjedalu, ali i zbog
prostranosti na podnici koju ima-
mo na raspolaganju. Rucice uprav-
ljaca debele su i udobne za drzanje,
a prekidaci lijepo dizajnirani i uklo-
plieni u ukrasne maskice, no danak
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estetici placamo kada ih pokusamo
dohvatiti. Oni su, naime, predaleko
postavljeni te ih nije lako dohvatiti
bez pustanja rucica upravljaca.

Prednji kotac¢ opremljen je dis-
kom promjera 200 mm, koji uspora-
va i zaustavlja Django sukladno nje-
govoj snazi, to jest solidno odradu-
je svoju namjenu. Potpuno suprotno
bismo opisali straznji bubanj promje-
ra 110 mm koji kao da je tamo samo
zato Sto se to od njega ocekuje. Nije
daima pretjerano bitnu ulogu u koce-
nju, pa to nemojte od njega niti oce-
kivati.

Bez obzira na male kotace, Django
je u voznji vrlo stabilan, iako mu
okretnost i nije jata strana zbog
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PEUGEOT DJANGO 50

Na prednjem kotac¢u 200 milimetarski disk
odliéno usporava i koci kretnje, dok straznja

koénica kao i da ne postoji

poprilicnih gabarita i glomazno-
sti, koju ipak ne smatramo manom.
Naprotiv, ta glomaznost je prednost
koja ovaj ,mali“ skuter €ini prometa-
lom koje nije nuzno zlo u brzom kre-
tanju gradom prenatrpanim promet-
nicama, ve¢ ugodno prijevozno sred-
stvo kojem se svako jutro veselimo
kada kre¢emo na posao.

Dasak povijesti

Straznji kraj kapljicnog oblika
moderna je verzija inspiracije koju
Django pronalazi u Peugeotu S55 iz
pedesetih godina proslog stoljeca.
Kako bi prikaz i podsjetnik na povi-
jest bili ¢im vjerniji, vozacko i suvo-
zacko sjedalo nacinjeni su kao dvi-
je zasebne jedinice koje naslonje-

Bez obzira na male
kotace, u voznji je
Django vrlo stabilan
iako mu okretnost
nije jaca strana
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viSe nego onaj elektri¢ni

ne jedna na drugu ¢ine novu cjeli-
nu. Original S55 imao je dva jednaka,
potpuno odvojena sjedala postavlje-
na jedno iza drugoga, dok je izme-
du bio u¢vrscen obruc za kojeg bi se
suvozac uhvatio.

Bilo je to doba u kojem je bilo
nezamislivo da muskarac ne propu-
sti zenu pridrzavsi joj vrata ili joj ne
prepusti mjesto u javnom prijevozu.
Nije bilo predvideno da suvozac(ica)
obgrli vozaca i tako se drZi. Trebale
su nam godine kako bismo uvjerili
pripadnice ljepSeg spola da su drze-
¢i se tako ustvari ,sigurnije,, $to nam
se danas ¢esto zna obiti o glavu u slu-
¢ajevima kada nas kolega ili prijatel]
zamoli da ga povezemo, a nema se
za Sto osim za nas uhvatiti. Jednom

Za slucaju potrebe na raspolaganju je i
nozni pokreta¢ koji smo na kraju koristili

kada na Djangu ipak pristanete neko-
ga povesti mogao bivam biti problem
otklopiti oslonce nogu suvozaca jer
su oni duboko zabijeni u oklop, zajed-
no s izbo¢inom koja bi trebala sluzi-
ti za njihovo otklapanje. Nama je to
poslo za rukom tek prtljajuci prstima,
za Sto smo morali skinuti rukavicu.

Samo najnuznije

Suvozacko sjedalo moguce je zami-
jeniti poklopcem te tako od ovog
skutera napraviti sportski jednosjed.
Istrazujuci pretince i prtljaznik, osta-
li smo iznenadeni ¢injenicom da se
potonji nalazi samo ispod vozackog
sjedala te da je zapremine taman za
kacigu otvorenog tipa. To je za ovako
veliki skuter neobic¢no, ako ne i nedo-

Sjedalo je najspominjaniji dio ovog
skutera i to samo po dobrom. Debelo,
Siroko i vrlo udobno

licno, jer bilo da isli u Skolu, fakultet
ili posao, uvijek imamo sa sobom vise
stvarinego li stane pod jedno sjedalo.

Ispred nogu se nalaze dva pretinca
zaodlaganje sitnica, a ulijevi je popri-
licno komplicirano nesto odloZiti jer
nema nikakvu pregradu ve¢ nakon
odlaganja moramo brzo zatvoriti pre-
tinac kako nam, primjerice, nov€anik
ne bi iz njega ispao. Kod otvaranja je
vjerojatno i veci problem jer sumnja-
mo da Cete se na vrijeme sjetiti kako
je potrebno stvari uhvatiti kako ne bi
pale na tlo. U ovom se pretincu nala-
zii poklopac spremnika za gorivo §to
je jos jedna otegotna okolnost, osim
ako pri to€enju goriva niste posebno
pazljivi, pa nikada ispustite niti jed-
nu kap mimo otvora. S desnim pretin-
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cem je nesto lakSe jer se u njemu uz
12V uti¢nicu, nalazii poseban utorza
mobilni telefon ili novcanik Sto ga Cini
prakti¢nijim za koriStenje.
Kompletna je rasvjeta izvedena
LED tehnologijom, a kako je njome
lako manipulirati, postalo je uobica-
jeno da proizvodaci tim elementom
nekako naglase i oznace svoja pro-
metala. Tako niti Django ne odska-
Ce od ostalih, pa je na prednjem dije-
lu Peugeotov lav uokviren stilizira-
nim LED dnevnim svjetlom na kojeg
se nastavljaju linije prednje maske.

Srce starogradske jezgre
Kontrolni instrumenti kombina-
cija su analognog pokazivaca brzi-
ne, kontrolnih Zaruljica te digitalnog
putnog racunala unutar pokaziva-
¢a brzine. Ovako jednostavno rjeSe-

Kako se radi o cetverotaktnom skuteru kontrola
Iulja nam je pri ruci jedino se moramo povremeno

sjetiti'na nju

Maks.

. Agregat : snaga

[ccm)

POGLED NA

KONKURENCIJU

Peugeot Django 50 4T
Kymco Like 50 4T

Vlespa Primavera 50 4T Vi1 cil,499: nd.

Iznenadujuce i pomalo
razocaravajuce, prtljaznik
se nalazi samo ispod
vozackog sjedala sto
je dovoljno za kacigu
otvorenog tipa
Osim kromiranih dodataka
i oni funkcionalni poput
otvora za prozracivanje,
dizajnirani su u duhu
. proslog vremena

‘ { [KS - o/min] : [Nm - o/min]
i 1ci,49 |3,7-8.0003,5-6.200 ;
{1cil, 49,6 3,5-8.500 | 3,4 - 6.500 :
Lambreta Special V50 4T {1 cil, 49,5/ 3,5-7.500 | 3,4 - 5500 |

Sjedala su fizicki odvojena

Sto podsjeca ne neka prosia
vremena, ali i ostavlja mogucénost
ugradnje poklopca umjesto
suvozackog sjedala kako bi se

pojacao sportski dozivljaj

nje utapa se u klasi¢ne linije i retro
dizajn skutera, medutim pozadinsko
osvjetljenje mal¢ice umanjuje doziv-
ljaj jer blijesti neonski plavom bojom
koja se nikako ne uklapa u ovu pricu.

Sveusvemu, Djangojelijepimode-
ran retro skuter koji izgled i estetiku
u nekim segmentima placa funkci-
onalnos$cu, kao $to je slucaj s tesko
dohvatljivim prekida¢ima na uprav-
ljacu ili agilnoScu. S druge strane je
inevjerojatno prostran, udoban i sta-
bilan, a kupci na raspolaganju ima-
ju Siroku paletu boja i dodatne opre-
me, $to svakako prosiruje moguéno-
sti personalizacije i funkcionalnosti.
Ono Sto bismo ipak naveli kao najve-
¢i nedostatak je odnos snage i tezi-
ne. Smatramo da bi najmaniji Django
ipak trebao biti nesto laksi, ¢ak i ako
tada ne bi mogao biti jednak svojoj
snaznijoj braci. Takav bi svakako bio
konkurentniji i okretniji u danasnjem
brzom gradskom prometu, dok je
ovakav idealan za zbijene starograd-
ske jezgre u kojima je promet spor i
isprepleten, a vrijeme se mjeri nekim
drugim satovima na kojima se kazalj-
ke bitno sporije okrecu. M

| Maks. okr. |
- moment :Masa : Gume

i [kg] : (sprijeda/straga)
110 | 120/70-12 /120/70-12
106  110/70-12/130/70-12
106 110/70-12 - 110/70-12|
. nd. {110/70-12/120/70-12

n.d.

‘Hod ovjesa: Osov. : Visina :Spr.:
(spr. / str.) i razmak : sjed. od : gor.

Ono sto nas je
najvise odusevilo je -
sposobnost upijanja
neravnina i rupa. Do
3 vozaca stigne mozda
~ pet posto vibracija i
udaraca koje prime |

sf s, kotadl

Promjer x hod: 39 mm x 41,4 mm
Obujam: 49,9 ccm

0dnos kompresije: n.d.

Razvod: 2 ventila

Hladenje: zracno

Paljenje: elektronsko

Napajanje: rasplinja¢

Mjenjaé: automatski, CVT

Zavr$ni prijenos: remen

Okvir: Celicni cjevasti

Ovjes: klasicna prednja vilica @ 40 mm;
straga monoamortizer

Gume: prednja i straznja 120/70-12

Koénice: naprijed disk @ 200 mm; straga
bubanj ¢ 110 mm

Dimenzije (u mm) i teZina: visina sjedala
770 mm, osovinski razmak 1.350 mm,
tezina 110 kg

Deklarirano: snaga - 3,7 KS (2,7 kW) pri
8.000 o/min, maks. okr. moment — 3,5 Nm
pri 6.200 o/min

Spremnik goriva: 8,5 |
‘ Pl g
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lako ce zlobnici reci |
kako prednji kraj
ppdsjeéa na Vespu

T
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udobnost i prostranost, upijanje
neravnina, stabilnost, dizajn,
izbor boja, udobne i debele
rucke upravljaca, cijena u
odnosu na konkurenciju

omijer snage i teZine, ubrzanje,
okretnost (u klasi), prekidaci
nisu nadohvat prsta, slaba
zadnja ko¢nica, mali prostor

Cijena (kn)

mm] ¢ [mm]_:tla[mm]: [ ¢

n.d./n.d. 1.350 770 8,5 18.390 pod sjedalom

95/86 1314 790 | 7 i cca18.000| (g

nd./nd | 1330 i 770 {65 cca22.000 cijena

78/69 | 1.340 i 780 | 7 ! 25.310 18°390 kn
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