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*tuela a retro krplce prlvlacm,le od funkclonalne

Peugeot Django 150

Obujam 150,6 ccm
Deklarirana’'snaga 11, 6 KS (8,5 kW)
Tezina s tekucinama 137 kg
Cijena 27.290 kn

ako broji jedva nesto vise od 150
ccm, ovdje testirani Django 150
zatvara Peugeotovu gamu retro
skutera. 0d pedesetice koju
smo imali na testu u jednom od
proslih brojeva Moto Pulsa, pre-
ko modela 125 do ove verzije
150, Django je rezultat surad-
nje nacelno francuskog proizvo-
daca s tajvanskim SYM-om. |z te
je price nastao vrlo kompaktan i lije-
po slozen skuter za krstarenje grad-
skim ulicama u retro stilu.

Allure, Evasion i Sport nazivi su
paketa, bolje re¢i kombinacija boja i
opreme koji se dodatno mogu kom-
binirati, sve do personalizacije vozi-
la. Nama je bio dostupan srednji
paket opreme Evasion u Gulf kombi-
naciji narancaste i slonovaca bijele
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boje. Ukrasna sjajna lajsna u krom
stilu proteze se vodoravno po duzini
cijelog skutera i razdvaja navedene
boje. Prednji blatobran lijepo je inte-
griran bojom i oblikom u tijelo cije-
log vozila, koje stoji na stiliziranim
naplatcima.

Vozac¢ sjedi na rebrastom i bla-
go profiliranom sjediStu, a suvozac
moZe traZiti sigurnost u rukohvatu
koji obujmljuje cijeli straznji dio sje-
dista. Rebrastajeipodnica, aizboce-
ni dijelovi pojac¢ani su gumom. Cijeli
je skuter pun oku zanimljivih detalja,
no taj je dio objedinio dizajn i funk-
cionalnost, $to su dva razli¢ita poj-
ma koja ne moraju uvijek ic¢i ruku pod
ruku.

Dopadljiva ploca s instrumentima
kombinacija je analogne i digitalne

tehnologije, potpomognuta s neko-
liko signalnih lampica. Osim Sto pru-
za osnovne informacije za funkcio-
niranje uZzurbanom svakodnevicom,
po noci svijetli u oku ugodnoj neon-
sko plavoj boji. Ispod instrument plo-
¢e, a ispred nogu vozaca, nalaze se
dva skromna pretinca za stvaris 12V
uticnicom, dodatno ukrasena sjaj-
nom lajsnom.

Ugodniji od prosjeka

Na popisu dodatne opreme stoje
artikli za pojacavanje iskljucivo vizu-
alnog dojma, kao 5to je to slucaj sa
setom naljepnica koje najbolje sto-
je na Sport opremi, ali istovreme-
no se kroz ukraSavanje moze dobiti
i na funkcionalnosti ako, primjerice,
doplatite za kromirani prednji nosac

prtljage. On Ce primiti i koju sitnicu,
$to je vazno s obzirom na relativno
mali prtljaZni prostor ispod sjedala.
Naime, prtljaznik je smjeSten samo
ispod vozackog dijela sjedala, pa je,
iako dubok, relativno kratak, tako da
bi vrijedilo razmisliti i 0 nadoplati za
kofer. Pridodajte tome vjetrobran i
Django poprima touring notu, iako
sumnjamo da bi netko kupio ovaj
retro skuter radi odradivanja duljih
ruta.

Ali uputiti se Djangom 150 u
kupovinu predstavlja samo redovan
dnevni zadatak za ovog francuskog
Sminkera. Vozi se izuzetno lagano
i prilicno je udoban, bez obzira Sto
kotaci od 12“ svojim dimenzijama
ulijevaju dozu sumnje. Zanimljivo
je pritom da Django 150 nije niizbli-
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za tako mekano podeSen kao ver-
zija 50, tako da je i manje udoban
od njega, ali je jo$ uvijek iznenadu-
juce ugodan za skuter tako malih
kotaca. Dakle, ovjes lagano nagi-
nje na tvrdu stranu te je bitno cvr-
§¢i nego na 50-ici, Sto znaci da one
vece neravnine ne uspijeva upiti, ali
na gradskom asfaltu zapravo radi
ugodnije od prosjecnog skutera.

A sve bi bilo jo$ i komfornije da je
malo bolje odmjerena ergonomija. Tu
prije svega mislimo na sjedalo, koje
djeluje tvrde nego na 50-ici,auztoje
i prenisko postavljeno. To predstav-
lja poseban problem visim vozacima,
koji gotovo da Cuce u sjedalu, paim
je viSe opterecena straznjica, poseb-
no pri duzoj voznji i prelasku preko
neravnina.

Lijepa silueta

Djanga vjerno

odrazava originalni !
francuski dizajn.

Kopijama ovdje

nema mjesta

i
Klasi¢an klju¢ je uparen
~ s mehanickom bravicom
*-ﬁr koja ponekad zna zakazati.
=— | Vjerujemo da je to samo
— = problem naseg testnog
= primjerka
Prekidaci ¢e bolje
odgovarati ,,dugoprstim“
vozacima, dok poluge kocnica
odliéno sjedaju u ruke

Instrument ploca predstavlja
jednostavnu kombinaciju
analognog i digitalnog te
s osnovnim informacijama
odlicno funkcionira

Mali kotaci od 12“
pridonose okretnosti.
Django 150 je moguée =

spustiti u sasvim S8 >
pristojne nagibe za -
jedan retro skuter, a a4
do struganja po asfaltu
dolazi tek pri laganom
pretjerivanju = 4 F 4

-

- — -

Simpatican i praktican,
Django 150 je kao
stvoren za izvuci osmjeh
na lice. Performanse
nisu u prvom planu, ali
uvijek smo bili prvi na
semaforu

-

Naizgled masivan

Pridodajte tom niskom sjedalu i
relativno uski upravljac i stjece se
dojam da je skuter opran u pogres-
nom programu perilice za rublje.
Mozda ce nizim vozacima sve to i
odgovarati, ali i njima su prekida-
¢i na upravljacu postavljeni preda-
leko od rucki i traZze dozu navikava-
nja. Nasuprot tome, polugice kocni-
ca odli¢no sjedaju u ruke, pri c¢emu
desna, uobicajeno, aktivira pred-
nju kocnicu, dok lijeva aktivira oba
diska, koji glatko i dovoljno odlu¢no
zaustavljaju ovaj naizgled masivan
skuter.

Da ta masivna vizualnost vara
postat e vam jasno Cim prvi put
pokusate promijeniti smjer. Django
150 ne samo da je iznimno okretan i



PEUGEOT DJANGO 150

Iz kojeg god kuta
snimali, estetske
zamjerke nismo nasli.
‘Pozéljeli.smo_glasniji
‘ispuh, no tada cijela s=s
prica vise ne bi imala "=
smisla. lli mozda bi...

lako upravljiv skuter, nego se i lijepo
spusta u nagib te vam uz to dopusta
da ga nagnete iznenadujuce duboko
prije nego ¢e njegovi istureniji dijelo-
vi poceti strugati po asfaltu. Dovoljno
¢vrst ovjes i relativno dugacak oso-
vinski razmak Cine Django i poprili¢-
no stabilnim, tako da prilikom skre-
tanja ili napadanja oStrijih zavo-
ja moZete voziti i bitno agresivnije
nego $to to od jednog retro skutera
ocekujete. Svidjela nam se i okret-
nost na malom prostoru, koja je na
razini lakih dvotaktnih modela od 50
ccm.

Na prvi pogled povecanje kubi-
kaze sa 125 na 150,6 ccm izgleda
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Na lijepom i funkcionalnom sjedalu ima mjesta i za dva

odrasla muskarca

S
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zanemarivo, bas kao stoi 101 11,6
KS ne ¢ine dramati¢nu razliku. No,
stvar je u tome da 125-ica istisku-
je 8,9 Nm pri 7.000 o/min, dok verzi-
ja 150 raspolaze s nesto visih 11,2
Nm pri dosta niZih 6.000 o/min, sve
to uz identi¢nu deklariranu potros-
nju od 2,9 17100 km. Dakle, 150-ica
je potentnija na srednjim reZimi-
ma vrtnje, gdje je to i najbitnije, Sto
se, izmedu ostalog, reflektira i na to
da performanse ostaju vrlo slicne i
s potpuno optere¢enim skuterom.
Django 150 se nije gusio ni kad suna
njega sjela dva muskarca, iako pred-
lazemo da to radite samo do kvartov-
skog kafica.

AU

Peugeot Django smje-
stio se negdje na pola
puta izmedu americkog
.streamline” dizajner-
skog smjera i ranog ta-
lijansko-vespaskog utje-
caja. Dovoljno originalan
da ne bude azijski klon
Vespe s francuskim pot-
pisom, pojavom evocira
duh nekih minulih vre-
mena i stila azurne oba-
le iz pedesetih godina

Unutar naplatka od 12 cola ima
mjesta samo za mali disk, ali on
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proslog stoljeca, s svojim
linijama i detaljima oda-
je pocast modelu S57 iz
1955. lako najbolji u mo-
dernim gradovima, Djan-
go 150 djeluje kao stvoren
za lagano krstarenje ma-
lim mjestima francuskog
juga ili pak jadranske
obale. Pritom vi ne mo-
rate biti Princ Reiner, a
ona Grace Kelly, dovoljno
je Djanga 150 parkirati na
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rivi i popiti kavu u ugod-
nom drustvu omiljene
dame. Kako je o ukusima
nezahvalno raspravlja-
ti, mi ¢emo samo dodati
kako bi za naseg Djanga
radije odabrali jednoboj-
nu Sport verziju sa stili-
zacijom startnih broje-
va, no dvobojni Evasion
¢e se sigurno vise svi-
djeti pripadnicama ljep-
$eq spola. Bez obzira na
odabir, biti ¢ete primije-
¢eni jer ovo vozilo ose-
bujnim dizajnom i deta-
ljima definitivno privlaci
poglede. M

Nenametiljivo i lijepo,
straznje svijetlo se fino
uklapa u vizuru cijelog vozila

efikasno zaustavlja ovaj skuter
¥ 4

i

Sarmer sa stilom

Pri stajanju u mjestu imali smo
osjecaj da agregat na ler gasu poja-
¢ano vibrira, posebno kad je hladan,
a sa njime pulsira i cijeli upravljacki
sklop. No tu pojavu moZzemo nazva-
ti dodatnim Sarmom vozila koji se ne
placa, utoliko viSe Sto jednom kad
se ugrije radi sasvim ugladeno i rav-
nomjerno.

Ubrzanja zaokruzuje odli¢no
odmjeren variomatski prijenos.
Rucica gasa se pri kretanju sa sema-
fora moze odvrtati odmah do maksi-
muma, nakon ¢ega Django 150 ¢ak
iznenadujuce odlu¢no krec¢e s mje-
sta i s lako¢om ostavlja automobile

Ispod odli¢nog sjedista je (pre)malo spremiste

Maks.
. snaga
. [KS - o/min] :
{ 11,6-8.500 |

POGLED NA Agregat.
KONKURENCIJU . [ccm]
Kymco Like 125 | 1248
Peugeot 150 Evasion; 276 | 11,6
Peugeot 125 Evasion | 1246 | 102 |
Vespa Primavera 125 § 124,5 i 10,7-7.700

| Maks. okr. |
: moment
[Nm - o/min] :
10,4-6.500 |
{ 11,2-6.000 |
i 8,9-7.000
10,4-6.000 !

§Masa§ Gume
L[kl (sprijeda / straga)

115 §110/70-12/130/70-12 :

129 |120/70-12/120/70-12 |
nd. i 110/70-12/120/70-12

‘ - diskp 220/ 200
137 1120/70-12/120/70-12 disk ¢ 200/ 190
disk9200/190 |
i disk @ 200/ bubanj

Osov. | Visina : Spi
zmak : sjed.od : gol
[mm] :tla[mm] : [I
314 1 790 |
350 770

| 1350 | 770
1.330 { 790
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iza sebe. Lijepo ubrzava do nekih 70
km/h, nakon ¢ega pomalo gubi dah,
no meduubrzanja su dobraivozac se
u gradskom prometu ne osjeca infe-
riorno. lako je maksimalna deklarira-
na brzina 95 km/h, u realnim uvje-
tima smo navukli jos nesto vise, ali
vise nas je veselilo ubrzanje kojim
smo do toga dosli.

Peugeot Django 150 je potpu-
no zaokruzen proizvod svoje klase.
S tehnicke strane, dovoljno je male
zapremine da ne stvara velike tros-
kove, a opet dovoljnih performansi
da nije smetalo na cesti. Vrlo origi-
nalnim stilskim rjeSenjima zadovo-
ljiti ¢e transportne i estetske potre-
be svakog vozaca koji nije naklonjen
modernim vizurama.

Inace, glavni konkurenti bi
mogli biti Kymco Like 150 i Vespa
Primavera 150, no nasi uvozni-
ci za te marke ipak daju prednost
slabijim verzijama 125. A ¢ak i ako
ga usporedimo s tim 125-icama,
Peugeot Django 150 se cijenom
smjesta u zlatnu sredinu. Istina, s
obzirom na ugradenu tehniku, tra-
Zena svota od 27.290 kn kuna bi
mogla biti i neSto niza, ali Sik osje-
¢ajislobodaduha danasimaju svo-
ju cijenu. Stoga, ako imate potrebu
za neobaveznim i jednostavnim
skuterom za svakodnevnu voznju
gradom u vrlo originalnom retro
pakiranju, Peugeot Django 150
mogao bibiti odli¢cno rjeSenje. Bolje
nego $to mislite. M



Iz svake perspektive,
Django je dotjeran
komad jednostavne
ali funkcionalne i
prakticne tehnike

Sklopivi oslonci za noge odliéno se uklapaju u

bocnu siluetu skutera

Django je moderan o " e TEHNICKI PODACI
skuter, koji nudi ’ } :
vise udobnosti i o N .
zabave nego &to to p 2 Motor: 1 cilindar, Cetverotaktni
ocekujete od 150-ice, ’ ? Promjer x hod: 57,4 x 58,2 mm
a istovremeno odiSe s E 2 P
obilje retro stila Obujam: 150,6 ccm

Razvod: 1 bregasta osovina i 2 ventila
Hladenje: zrakom
Starter: elektricni
Ubrizgavanije: elektronsko
Mjenjaé: CVT
Prijenos: remen
Okuvir: cjevasti

Ovjes: klasicna prednja vilica @ 40 mm,
straga monoamortizer @ 53 mm, podesivo
predopterecenje

Gume: prednja 120/70-12,
straznja 120/70-12

Koénice: naprijed disk promjera 200 mm,
straga disk promjera 190 mm, ABS

Dimenzije i masa: duZina 1.925

mm, Sirina 710 mm, visina 1.190 mm,
meduosovinski razmak 1.350 mm, visina
sjedista 770 mm, masa 137 kg

Deklarirano: snaga — 11,6 KS (8,5 kW),
maks. okr. moment 11,2 Nm pri 6.000 o/
min, deklarirana prosje¢na potro$nja 2,9
1/100 km, maksimalna brzina 95 km/h

Spremnik goriva: 8,5 |
A P! g

dizajn, Zivahan pogonski N
+ agregat, okretnost, lakoc¢a

upravljanja, stabilnost

prenisko sjedalo, uzak
I upravljaé, udaljeni prekidaci,
mali prostor pod sjedalom

cliena 27.290 kn
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